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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteirt 

@ KraftfahrzeugturverschluS-System mit SchloBaggregat und SchiieRzylinder/Handgriff-Aggregat 

© KraftfahrzaugturverschiuS-System mit SchloBaggregat 
und SchlieBzyiinder/Handgriff-Aggregat, wobei das SchloB- 
aggregat In einem SchloBgehSuse angeordnet und das 
SchlieBzylinder/Handgriff-Aggregat Qber eine mechanise!)/ 
dynamiache Verbindungseinrichtung mit dem SchloBaggre- 
gat verbunden 1st und auf elnen SchloBbetetigungshebel 
einwirkt Die mechanisch/dynamische Verbindungseinrich- 
tung weiat eine Verbindungswelle auf, die an beiden Enden 
ein kugelkopfformiges Kopfeiement besltzt. Das dem 
SchlieBzylinder/Handgrrff-Aggregat zugeordnete erste 
Kopfeiement ist in eine NuB drehfest eingesetzt, die von 
dem SchJieBzylinder betatlgt wird. Das dem SchloBbetati- 
gungshebel zugeordnete zweite Kopfeiement ist In eine NuB 
drehfest eingesetzt, die auf den SchloBbotfitigungshebel 
einwirkt. Das System aus Verbindungswelle. erstem Kopf- 
t element und zweitem Kopfeiement sowle den beiden NGs- 
sen sind a Is Tolerenzausgleichseinrlchtung fflr die Ferti- 
gungs- und Montagetoleranzen zwisohen SchloBaggregat 
und SchlieBzylinder/Handgriff-Aggregat ausgelegt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Ki^tfahrzeugtfirverschluB- 
System mit SchloBaggregat und SchlieBzylinder/Hand- 
griff-Aggregat, wobei das SchloBaggregat in einem 
SchloBgehause angeordnet und das SchlieBzy Under/ 
Handgriff-Aggregat fiber eine mechanisch/dynamische 
Verbindungseinrichtung mit dem SchloBaggregat ver- 
bunden ist sowie auf einen Betatigungshebel einwirkt 
Bei dem SchloBaggregat kann das SchloBgehause zu 
einem SchloBblech reduziert sein. Die mechanisch/dy- 
namische Verbindungseinrichtung ist im allgemeinen als 
eine Welle ausgef fihrt, die nach MaBgabe einer vorge- 
gebenen Zuordnung von SchloBaggregat und SchlieB- 
zylinder/Handgriff-Aggregat dimensioniert und anzu- 
ordnen ist System bezeichnet im Rahmen der Erfindung 
ein definiertes Ordnungs- und Zuordnungsprinzip der 
zu dem System gehdrenden Bauteile. Im Rahmen der 
Erfindung konnen das SchloBaggregat und das SchlieB- 
zylinder/Handgriff-Aggregat an sich bekannte Gegen- 
stande sein. Zum Beispiel kann das SchloBaggregat in 
ablicher Weise eine Drehfalle mit zugeordneter Sperr- 
klinke sowie die fiblichen Hebelsysteme mit AuBenbeta- 
tigungshebel, Ausldsehebel, Betatigungshebel, Innenbe- 
tatigungshebel, Innenverriegelungshebel, Kupplungshe- 
bei und Verriegelungshebel sein. 

Bei dem SchlieBzylinder/Handgriff-Aggregat ist der 
SchlieBzylinder mit seinem SchlieBzylindergehause im 
allgemeinen mit dem Griffhalter verbunden (vgL 
DE34 02 914C2). 

Das SchloBaggregat einerseits und das SchlieBzyiin- 
der/Handgriff-Aggregat andererseits sind fertigungs- 
technisch getrennte Bauteile, welche ihre Fertigungsto- 
leranzen mitbringen. Hinzukommen Montagetoleran- 
zen. Die durch die Toleranzen bedingten Ungenauigkei- 
ten mussen ausgeglichen werden. Im Rahmen der aus 
der Praxis bekannten MaBnahmen, von denen die Erfin- 
dung ausgeht, erfolgt der Toleranzausgleich bei der 
Montage des Kraftfahrzeugtur-Systems von Hand 
durch entsprechendes Versetzen des SchioBaggregates 
einerseits und/oder SchlieBzy linder/Handgriff-Aggre- 
gates andererseits, die Einrichtungen daffir aufweisen. 
Das ist in montagetechnischer Hinsicht aufwendig. Hin- 
zu kommt, daB SchloBaggregat und SchlieBzylinder/ 
Handgriff-Aggregat fiber die verschiedenen Fahrzeug- 
arten (2turer, 4tfirer, Kombi, Coupe, Cabrio usw.) einer 
Fahrzeugbaureihe zueinander nicht immer gleich posi- 
tioniert sind. Dies ffihrt dazu, daB aufwendige konstruk- 
tive Anpassungen an einem der beiden Aggregate ver- 
bunden mit veranderten aufwendigen Fertigungsein- 
richtungen notwendig sind. 

Der Erfindung liegt das technische Problem zugrun- 
de, ein KraftfahrzeugtOrverschluB-System zu schaffen, 
welches ohne aufwendigen, von Hand durchzuffihren- 
den Toleranzausgleich und Differieren der Lagen beider 
Aggregate zueinander bei der Montage positionsgenau 
und funktionssicher montiert werden kann und daher 
insbesondere ffir eine weitgehend automatische, indu- 
strieile Serienf ertigung eingesetzt werden kann. 

Zur Ldsung dieses technischen Problems ist Gegen- 
stand der Erfindung ein KraftfahrzeugtOrverschluB-Sy- 
stem mit SchloBaggregat und SchlieBzylinder/Hand- 
griff-Aggregat, wobei das SchloBaggregat in einem 
SchloBgehause angeordnet und das SchlieBzylinder/ 
Handgriff-Aggregat fiber eine mechanisch/dynamische 
Verbindungseinrichtung mit dem SchloBaggregat ver- 
bunden ist und auf einen SchloBbetatigungshebel ein- 
wirkt, dadurch gekennzeichnet, daB die mechanisch/dy- 
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namische Verbindungseinrichtung eine Verbindungs- 
welle aufweist, die an beiden Enden ein kugelkopffdrmi- 
ges Kopfelement besitzt, daB das dem SchlieBzylinder/ 
Handgriff-Aggregat zugeordnete erste Kopfelement in 
5 eine NuB drehfest eingesetzt ist, die von dem SchlieBzy- 
linder betatigt wird, und daB das dem SchloBbetati- 
gungshebel zugeordnete zweite Kopfelement in eine 
NuB drehfest eingesetzt ist, die auf den SchloBbetati- 
gungshebel einwirkt, . wobei das System aus Verbin- 

10 dungswelle, erstem Kopfelement und zweitem Kopfele- 
ment sowie den beiden Nussen als Toleranzausgieich- 
seinrichtung ffir die Fertigungs- und Montagetoleran- 
zen zwischen SchloBaggregat und SchlieBzylinder/ 
Handgriff-Aggregat ausgelegt ist — NuB bezeichnet 

15 jede Aufnahme fur ein Kopfelement, die wie angegeben 
funktioniert Kugelkopf fdrmiges Kopfelement bedeu- 
tet, daB die Kontur und die Funktionsweise der einer 
Kugel entspricht In der konstruktiven Gestaltung kann 
jedoch eine Reduzierung auf beispiels weise flugelartig 

20 um die Verbindungswelle angeordnete, der Kugelform 
in bezug auf den Umfang entsprechende Elemente vor- 
genommen werden. 

Die Erfindung geht von der Erkenntnis aus, daB das 
eingangs beschriebene Toleranzproblem gleichsam 

25 durch eine Kardanwelle gelost werden kann, wenn diese 
wie beschrieben in das KraftfahrzeugtflrverschluB-Sy- 
stem eingesetzt und ausgebildet wird. Das ist bisher 
Qbersehen worden. 
Im einzelnen bestehen im Rahmen der Erfindung 

30 mehrere Mdglichkeiten der weiteren Ausbildung und 
Gestaltung. So wird man aus fertigungstechnischen 
GrQnden die Kopfelemente auf die Verbindungswelle 
aufstecken und drehfest mit dieser verbinden oder ein- 
stuckig gestalten. Eine bevorzugte Ausfuhrungsform 

15 der Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, daB die bei- 
den Nfisse fiber ihren Innenumfang mit Abstandslficke 
verteilte Mitnehmerelemente aufweisen, die kreissek- 
torfdrmig gestaltet sind, wobei die Kopfelemente durch 
die Kugelkopf form besu'mmte Flfigel aufweisen, welche 

40 die Mitnehmerelemente hinterf assen und durch die Ab- 
standslficken in diese Position einffihrbar sind. Dabei 
besteht die Mdglichkeit, zwischen den Abstandslficken 
Erhebungen anzuordnen, die in radialer Richtung nied- 
riger sind als die Mitnehmerelemente und folglich das 

45 beschriebene Einbringen der Kopfelemente nicht beein- 
trachtigen, jedoch in Betrieb verhindern, daB die Kopf- 
elemente von der zugeordneten NuB freikommen. Im 
Rahmen der Erfindung liegt es, die Verbindungswelle 
um eine zur Wellenachse senkrecht verlaufende Achse 

50 elastisch verf ormbar auszubilden. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer ledig- 
lich ein Ausffihrungsbeispiel darstellenden Zeichnung 
ausffihrlicher erlautert Es zeigen in schematischer Dar- 
stellung 

55 Fig* 1 einen Ausschnitt aus einem erfmdungsgemaBen 
KraMahrzeugturverschluB-System, teilweise im Schnitt, 
Fig. 2 in gegenfiber der Fig. 1 wesentlich vergrdBer- 
tem MaBstab den Ausschnitt A aus dem Gegenstand der 
Flg.1, 

60 Fig* 3 einen Schnitt in Richtung B-B durch den Ge- 
genstand der Fig. 2, 

Fig. 4 entsprechend der Fig* 3 einen Schnitt durch ein 
zugeordnetes Kopfelement, 
Fig. 5 einen Schnitt in Richtung C-C durch den Ge- 
es genstand der Fig. 6, namlich Bauteile eines Kraftfahr- 
zeugtfirverschlusses mit der erfmdungsgemaBen me- 
chanisch/dynamischen Verbindungseinrichtung, 

Fig. 6 einen Schnitt in Richtung D-D durch den Ge- 
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genstand nach Fig. 5 und 

Fig. 7 perspektivisch* ein zum erfindungsgemaBen 
KraftfahrzeugtOrverschluB-System und den Fig. 5 und 6 
gehGrendes SchlieSzylinder/Handgriff-Aggregat 

Das in den Figuren dargestellte Kraftfahrzeugtfirver- 5 
schiuB-System besitzt ein SchloBaggregat 1 und ein 
SchlieBzylinder/Handgriff-Aggregat 2. Insoweit wird 
auf die Fig. 5 und 6 und auf die Fig. 7 verwiesen. Das 
SchloBaggregat 1 ist in einem SchloBgehause 3, welches 
bis zu einem Schloftblech reduziert sein kann, unterge- 10 
bracht Das SchlieBzylinder/Handgriff-Aggregat 2 ist 
fiber eine mechanisch/dynamische Verbindungseinrich- 
tung 4 mit dem SchloBaggregat 1 verbunden und wirkt 
auf einen Innenverriegelungshebel 19 ein. 

Insbesondere aus den Fig. 1 bis 4 entnimmt man, bei 15 
gieichzeitiger Beachtung der Fig. 5 bis 7, daB die mecha- 
nisch/dynamische Verbindungseinrichtung 4 als eine 
Verbindungswelle 6 ausgefuhrt ist, die an beiden Enden 
ein kugelkopfformiges Kopfelement 7 im Sinne der De- 
finition im allgemeinen Teil der Beschreibung aufweist 20 
Man erkennt dieses kugelkopffdrmige Kopfelement 7 
insbesondere in den Fig. 2 und 4. Dieses kugelkopffdr- 
mige Kopfelement 7 ist dem SchlieBzylinder/Handgriff- 
Aggregat 2 zugeordnet Es ist dort in eine NuB 8 dreh- 
fest eingesetzt Die NuB 8 kann von dem SchlieBzylinder 25 
betatigt werden. Das dem SchloBbet&tigungshebel 5 zu- 
geordnete zweite Kopfelement 7 ist entsprechend aus- 
gebildet Es ist auch in eine entsprechende NuB 8 dreh- 
fest eingesetzt. Insoweit wird insbesondere auf die 
Fig. 5 verwiesen. Das mechanisch/dynamische System 4 30 
aus Verbindungswelle 6, erstem Kopfelement 7 und 
zweitem Kopfelement 7 sowie den beiden Nussen 8 ist 
als Toleranzausgleichseinrichtung fur die Fertigungs- 
und Montagetoleranzen zwischen SchloBaggregat 1 
und SchlieBzylinder/Handgriff-Aggregat 2 ausgelegt 35 
Toleranzausgleich meint eine Kardangelenkfunktion, 
auch mit zusatzlichem Langenausgleich. Die Kopfele- 
mente 7 sind auf die Verbindungswelle 6 aufgesteckt 
und drehfest mit dieser verbunden. Man entnimmt aus 
den Fig. 1 und 2, daB auf diese Weise auch ein Langen- 40 
ausgleich mdglich ist, der ohnehin nicht sehr groB zu 
sein braucht, weil eine entsprechende Relativbewegung 
zwischen der Verbindungswelle 6 und den Kopfelemen- 
ten 7 in Achsrichtung mdglich ist Insbesondere aus den 
Fig. 2 und 3 entnimmt man, daB die beiden Nfisse 8 in 45 
ihrem mittleren Bereich fiber ihren Innenumfang mit 
Abstandslficke verteilte Mitnehmereiemente 9 aufwei- 
sen, kreissektorfdrmig gestaltet sind, wobei die Kopfele- 
mente 7 durch die Kugelkopfform bestimmte FlQgel 10 
aufweisen, welche die Mitnehmereiemente 9 hinterfas- 50 
sen und durch die Abstandslficken in diese Position ein- 
geffihrt sind. Im Ausfiihrungsbeispiel und nach bevor- 
zugter Ausffihrungsform der Erfindung, aber nicht 
zwingend, sind in den Abstandslficken Erhebungen 11 
angeordnet die in radialer Richtung niedriger sind als 55 
die Mitnehmereiemente 9. Die Anordnung ist so getrof- 
fen, daB trotz dieser Erhebungen 11 die Kopfelemente 7 
zwar in die zugeordnete NuB 8 einschiebbar sind, ein 
unkontrolliertes Auseinanderziehen aber nicht mdglich 
ist Die Verbindungswelle 6 kann um eine zur Weilen- 60 
achse senkrecht verlaufende Achse elastisch verform- 
bar sein. 

Wie das zugeordnete SchloBaggregat 1 aufgebaut ist, 
ergibt sich aus den Fig. 5 und 6. Man erkennt zunachst 
die Drehfalle 12 und die Sperrklinke 13. Im fibrigen sind & 
ein Ausldsehebel 14 und die AuBenbetdtigungshebel 
15a und 15b vorgesehen. Man erkennt fernerhin den 
SchioBbetatigungshebel 5 und die Innenbetatigungshe- 
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bel 17a und 17b, den Kupplungshebel 18 und den Verrie- 
gelungshebel 16. Diese Bauteile erfflllen die bekannten 
Funktionen mit den bekannten Wechselwirkungen. An 
der NuB 8, die auf den Innenverriegelungshebel 19 ein- 
wirkt, befinden sich die Bauteile 20 und 21, die mit einem 
Ansatz 22 am Innenverriegelungshebel 19 wechselwir- 
ken. An dem SchlieBzylinder/Handgriff-Aggregat 2 in 
Fig. 7 erkennt man den SchlieBzylinder 23, das SchlieB- 
zylindergehause 24, den Turgriff 25, die NuB 8, welche 
drehfest mit dem SchlieBzylinder 23 verbunden ist, und 
die Verbindungswelle 6 mit ihren beiden Kopfelemen- 
ten 7. Am Turgriff 25 befindet sich auch eine Verbin- 
dungsstange 26 die zum AuBenbetatigungshebel 15a 
ffihrt Es versteht sich, daB die zweite NuB 8 im SchloB- 
gehause 3 gelagert ist, wie es die Fig. 5 zeigt 

Patentansprfiche 

1. KraftfahrzeugtarverschluB-System mit SchloB- 
aggregat (1) und SchlieBzylinder/Handgriff-Aggre- 
gat (2), wobei das SchloBaggregat (1) in einem 
SchloBgehause (3) angeordnet und das SchiieBzy- 
linder/Handgriff-Aggregat (2) fiber eine mecha- 
nisch/dynamische Verbindungseinrichtung (4) mit 
dem SchloBaggregat (1) verbunden ist und auf ei- 
nen Innenverriegelungshebel (19) einwirkt, da- 
durch gekennzeichnet daB die mechanisch/dyna- 
mische Verbindungseinrichtung (4) eine Verbin- 
dungswelle (6) aufweist, die an beiden Enden ein 
kugelkopffdrmiges Kopfelement (7) aufweist daB 
das dem SchlieBzylinder/Handgriff-Aggregat (2) 
zugeordnete erste Kopfelement (7) in eine NuB (8) 
drehfest eingesetzt ist, die von dem SchlieBzylinder 
betatigt wird, und daB das dem SchloBbetatigungs- 
hebel (5) zugeordnete zweite Kopfelement (7) in 
eine NuB (8) drehfest eingesetzt ist, die auf den 
SchioBbetatigungshebel (5) einwirkt, wobei das Sy- 
stem aus Verbindungswelle (6), erstem Kopfele- 
ment (7) und zweitem Kopfelement (7) sowie den 
beiden Nussen (8) als Toleranzausgleichseinrich- 
tung fur die Fertigungs- und Montagetoleranzen 
zwischen SchloBaggregat (1) und SchlieBzylinder/ 
Handgrif f-Aggregat (2) ausgelegt ist 

2. KraftfahrzeugtfirverschluB-System nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Kopfele- 
mente (7) auf die Verbindungswelle (6) aufgesteckt 
und drehfest mit dieser verbunden sind. 

3. KraftfahrzeugtfirverschluB-System nach einem 
der Ansprfiche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet 
daB die beiden Nfisse (8) in ihrem mittleren Bereich 
fiber ihren Innenumfang mit Abstandslficke verteil- 
te Mitnehmereiemente (9) aufweisen, die kreissek- 
torfdrmig gestaltet sind, und daB die Kopfelemente 
(7) durch die Kugelkopfform bestimmte Flfigel (10) 
aufweisen, welche die Mitnehmereiemente (9) hin- 
terfassen und durch die Abstandslficken in diese 
Position einffihrbar sind. 

4. KraftfahrzeugtfirverschluB-System nach An- 
spruch 3, dadurch gekennzeichnet daB in den Ab- 
standslficken Erhebungen (11) angeordnet sind, die 
in radialer Richtung niedriger sind als die Mitneh- 
mereiemente (9). 

5. KraftfahrzeugturverschluB-System nach einem 
der Ansprfiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Kopfelemente (7) und die Verbindungswel- 
le (6) einstGckig ausgeffihrt sind 
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